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Menor gastoy
mayor comodida

El Mégane de 110 cv estrena el nuevo cambio
automatico EDCde doble embrague

:: SANTIAGO DE GARNICA

VALLADOLID. El pie izquierdo del
conductor no encuentra el pedal de
embrague mientras que la mano
derecha acciona una palanca seme-
jante a la de un cambio automati-
co convencional. En la base de la
misma unas letras, EDC por Effi-
cient Dual Clutch, nos indican que
manejamos un nuevo cambio ro-
botizado de doble embrague, la res-
puesta de Renault al célebre cam-
bio DSG del Grupo Volkswagen.

Esta caja EDC (desarrollada por
Getrag, frente al DSG que es de Borg
Wagner) estd disponible de mo-
mento solo en el Mégane con mo-
tor 1.5 dCi de 110 cv —fabricado en
Valladolid- pero pronto aparecera
asociada a otros motores diesel de
la marca y en diferentes modelos
de la alianza Renault-Nissan.

Cémo funciona

En efecto hay dos embragues; el pri-
mero dedicado a las velocidades im-
pares (13,32 y 52) yel segundo a las

pares (22,42, 6?) y ala marcha atras.
Los engranajes estan soportados
por cuatro arboles: dos arboles pri-
marios concéntricos (cada uno de
ellos vinculado a un embrague) y
dos arboles secundarios. Las velo-
cidades se seleccionan por medio
de sincronizadores, al igual que en
una caja de velocidades manual.
Unos elementos eléctricos, contro-
lados por un calculador, accionan
sincros y embragues.

Las ventajas

Pero explicaciones técnicas aparte,
el conductor medio se preguntara
qué ventajas le aporta este tipo de

Con unas emisiones
de CO:de 114 g/km,

esta exento de pago
del impuesto

de matriculacion

caja en el plano practico. La princi-
paleslarapidez, ya que ademads de
la marcha engranada hay siempre
otra preseleccionada; una mas de
la engranada al acelerar y una me-
nos al soltar el acelerador. En el mo-
mento del cambio el sistema mue-
ve los embragues a gran velocidad,
reduciendo las fricciones y aumen-
tando la suavidad de cambio.

Frente a un modelo con cambio
automatico convencional, el Re-
nault Mégane con EDC ofrece ma-
yor suavidad (el empuje es conti-
nuo) y rapidez de funcionamien-
to, al no tener el patinaje de mar-
chas tipico de los convertidores de
par. Al acelerar el coche cambia de
marcha, pero el conductor solo
siente el cambio de revoluciones,
sin notar apenas pausas en la ace-
leracion. En las reducciones tam-
poco se notan los cambios, ya que
estos se producen a muy bajas re-
voluciones.

La caja EDC ofrece asi la como-
didad de utilizacién de un cambio
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EL EDC estd desarrollado por el especialista Getrag. :: s.pe6.

» El balance. Respecto a un auto-
matico clasico consume un 17%
menos y sus emisiones se redu-
cenenun 30%.

» Suavidad. Lasuavidad con que
pasa de una relacion a otra, sin
que se perciban pausas.

» Agrado de conduccién. Resul-
ta comodo y agradable a la hora
de conducir.

» Sonido. Elacentuado sonido
diésel al ralenti, que ya en mar-
cha desaparece.

» Regimenes altos. La falta de
efectividad si pretendemos lle-
varlo alto de vueltas.

» Ausencia. Siqueremos hacer
un uso manual del cambio, solo
cabe utilizar la palanca pues no
hay levas en el volante.




